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Sehr geehrte Damen und Herren,
der Rat der Stadt Dortmund hat in seiner Sitzung am 17062004 die von Thnen gegen die Festset-
zungen des ¢.a. Bebauungsplanes vorgebrachten Anregungen nach den entsprechenden gesetzlichen

Bestimmungen 1) eingehend geprift und den Bebauungsplan Lii 123 als Satzung beschlossen.

Die Entscheidung des Rates iiber die von [hoen vorgebrachten Anregungen kdnnen Sie dem bmgl:—
tigten Auszug aus der Ratsvorldge entnehmen,

Die Entscheidung des Rates der Stadt ist im Rahmen eines Rechtsetzungsverfahrens erfolgt.
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1)

Rechtsgrundlage

§ 3 Abs. 2 Sate 4 des Baugesetzbuches (BauGB} vom 27.08.1997 (BGB1. T, 8. 2141; BGB1.
[II/FNA 213 — 1) in der zur Zeit geltenden Fassung in Verbindung mit den §§ 7 und 41 der
Gemeindeordnung fir das Land MNordrhein-Westfalen (GO NBW) vom 14.07.1394 (GV
NERW 5. 866, SGV NRW 2023) in der zur Zeit geltenden Fassung,



18.1 Biirgerinitiative Pro Oespeler Lebensraum e. V.
c¢/o Judith Zimmermann, Salinger Weg 10, 44149 Dortmund

Ferner haben ca. 150 Einsprecher ein zweiseitiges Schreiben mit nahezu
identischem Wortlaut eingereicht, das sinngemif die Anregungen zum Inhalt
hat, die von der Biirgerinitiative Pro Oespeler Lebensraum e. V. durch Frau
Judith Zimmermann vorgetragen worden sind. Diese Einsprecher sind
nachfolgend aufgelistet.
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Die Einwendungen der Oespeler Biirgerinitiativen und der einzelnen Einsprecher sind
nachfolgend zu Themenschwerpunkten zusammengefasst leitsatzartig dargestellt und
mit der zugehorigen Stellungnahme der Verwaltung versehen.

Im Wesentlichen wenden sich die Einsprecher gegen die geplante Bebauung am
Wandweg im westlichen Plangebiet. Gegen die geplante Wohnbaufliche wiirden die im
Folgenden aufgefiihrten Einwinde sprechen:

a) Vorbelastungen des Ortsteiles Oespel

Die geplante Bebauung solle nicht realisiert werden, da Oespel bereits durch
BaumalBnahmen in der Vergangenheit hohen Belastungen ausgesetzt worden sei.
Weitere einschneidende MaBnahmen mit Freiflichenvernichtung wiren zu
erwarten.

Eine zusitzliche Freiflichenversiegelung wiirde durch den Technopark
stattfinden. Es wird eine Ausweitung bis zu der Stralie am Weillen Feld
befiirchtet.

Der Stadtteil Oespel sei bereits durch den Indupark belastet.

Angesichts der dargestellten Belastungen kénne die Ausweisung der geplanten
Wohnbaufliche am Wandweg nicht mehr aufrecht erhalten werden.

Stellungnahme der Verwaltung

Der Ortsteil Oespel befindet sich in einer verkehrgiinstigen Lage in der
unmittelbaren Nihe der Autobahnen A 45 und A 40. Im Norden des Ortsteils
befindet sich das ehemalige Gelinde der Zeche Oespel. Ostlich der Autobahn A
45 befindet sich die Universitit Dortmund mit einem der erfolgreichsten
Technologieparks Deutschlands.

Aufgrund dieser Standortgunst ist im Bereich der ehemaligen Zeche Oespel der
Einzelhandelschwerpunkt InduPark entstanden. Dieser Park wird gegenwirtig
durch eine Erweiterung des Mdébelhauses Ikea ergénzt.

Die 6stlich angrenzenden Flidchen sind fiir die Erweiterung des Technologieparks vorgesehen.
Mit dem Weiterbau der BrennaborstraBe haben diese Gebiete eine zweite ErschlieBung aus
Richtung Westen erhalten.

Als sehr attraktives Naherholungsangebot ist demgegeniiber der siidwestlich an Oespel
angrenzende Dorney zu benennen.

Die Entwicklung und Sicherung des Technologieparks, der Universitit Dortmund und des
InduParks sind von gesamtstiidtischer und iiberregionaler Bedeutung. Fiir diese Planungen
war die Inanspruchnahme von ehemals landwirtschaftlich genutzten Flichen in unmittelbarer
Nihe zum Ortskern Oespel erforderlich.

Vor diesem Hintergrund ist die Entwicklung des ehemals dérflichen Ortskerns Oespel zu
einem stidtisch geprigten Wohnort zu sehen. Trotz der Nihe zu den vorgenannten Projekten
und den damit verbundenen u.a. verkehrlichen Belastungen fiir Oespel sichern die geringe
bauliche Dichte und die teilweise noch vorhandenen dérflichen Struktur die hohe Lebens- und
Wohnqualitét innerhalb dieses Siedlungsbereichs.



Diese sollen iiber den Bebauungsplan gesichert werden. Die geplante
Wohnbauerweiterung am Wandweg ist als geringfiigige Erweiterung des
Ortskerns mit Einzel- und Doppelhiiusern in geringer Dichte zu werten.

Entwicklungsziele Oespels

Der Flachennutzungsplan formuliere als Entwicklungsziel fiir Oespel: Der Ortsteil solle
ausreichend Flichen fiir Wohnungsbau darstellen, aber kein unkontrolliertes Wachstum der
Ortsteile Oespel und Kley zulassen. Ziele seien, die Sicherung der Griinbereiche als
Erholungsriume und der Landwirtschaft sowie die Reduzierung des durch den 6ffentlichen
und privaten Verkehr erzeugten Lirms. Der Ortskern Oespel solle bei allen Planungen
gesichert und erhalten werden. Besonders landschaftsprigend und als Landschaftsraum
wichtig sei der Raum siidlich und westlich der Ortsteile Kley und Oespel.

Laut dem Integrierten Stadtentwicklungskonzept (InSekt) fiir Liitgendortmund wiirde der
Ortsteil Oespel von den ca. 1.000 Wohneinheiten des Stadtbezirks Liitgendortmund etwa 20%
stellen.

Seit 1985 sollen in Oespel 340 Wohneinheiten realisiert worden sein. Mit den beiden
Wohngebieten Wandweg und Steinsweg wiirden 530 Wohneinheiten geschaffen. Sollten die
moglichen Einliegerwohnungen auch realisiert werden, wiren seit 1985 insgesamt 720
Wohneinheiten geschaffen worden.

Angesichts des dargestellten Wohnbauflichenpotenzials kénne die Ausweisung der geplanten
Wohnbaufliche am Wandweg nicht mehr aufrecht erhalten werden.

Stellungnahme der Verwaltung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Lii 123 sollen die planungsrechtlichen
Voraussetzungen fiir die weitere Entwicklung des Ortskerns im Sinne einer behutsamen,
bestandsorientierten Ortsentwicklung geschaffen werden. Ortsprigende Strukturen wie
Gehofte, Mauern, Freiflichen, Wegebeziehungen und offene Raumstrukturen werden
dementsprechend rechtlich gesichert. In diesem Zusammenhang ist auch die Sicherung von
Griinflachen im Bereich des ehemaligen Oespeler Baches zu sehen.

Ziel des Bebauungsplans ist es im Weiteren, bauliche Missstinde der Vergangenheit, wie sie
insbesondere die aufgestinderte S-Bahn-Trasse darstellt, zu mindern.

Dariiber hinaus sollen bauliche Erweiterungsméglichkeiten auf unbebauten Grundstiicken
innerhalb des Ortskerns und auf der westlich angrenzenden Freifliche geschaffen werden. Art
und Mal der baulichen Nutzung werden iiber die Festsetzungen im Bebauungsplan
reglementiert.

Der Bebauungsplan Lii 123 — Ortskern Oespel — wird daher als planungsrechtliches
Instrument genutzt, um die Stadtentwicklung des Ortskerns im Sinne der im
Flichennutzungsplan formulierten Ziele zu steuern und zukiinftigen baulichen Auswiichsen
entgegenzuwirken. Die Wohnbauerweiterung am Wandweg bildet ein ergéinzendes Angebot
an Einfamilienhiusern, das im nahezu vollstindig bebauten Ortskern nicht zu entwickeln ist.



b) Die geplanten ca. 40 Wohneinheiten bilden eine vergleichsweise geringe
Erweiterung der bestehenden Strukturen, die zu keiner Uberformung des
Ortskerns oder iiberméabBigen Belastung fiihrt.

Baulandbedarf

In Dortmund wire der Anteil der versiegelten Flichen von 50% auf 61 % gestiegen. Der
Erlduterungsbericht zum FNP fordere: "Die Freiflichen sind als Raum notwendiger
dkologischer Ausgleichsfunktionen zu erhalten und zu qualifizieren.*

Dieses Flichenrecycling finde durch die Stadt Dortmund nicht statt. Sondern die Stadt
Dortmund wiirde auf die Freiflichen zugreifen.

Weiterhin wird der Flichennutzungsplan dahingehend zitiert, dass der Freiraum nicht mehr
als beliebiger Verfiigungsraum zur Verfiigung stehen solle.

Die Bebauung wire nicht notwendig, da stadtweit zurzeit erhebliche Mengen an Bauland
ausgewiesen wiirden. Die im gesamten Stadtgebiet getitigten BaumaBnahmen kénnten den
Riickgang der Dortmunder Bevolkerung nicht authalten. Der Bevilkerungsriickgang sei durch
einen Sterbeiiberschuss und durch eine tendenzielle negative Wanderungsbilanz bedingt. Die
zuwandernden Haushalte seien iiberwiegend jiingere und einkommensschwache Haushalte.
Nur 50% seien Ehepaare, wovon wiederum nur jeder fiinfte Haushalt Kinder habe. Die
Wegziehenden seien liberwiegend einkommensstarke Biirger, die sich z.T. in der
Familiengriindungsphase befinden. Eine weitere Gruppe seien die iiber 60-jdhrigen.

Der Auslaser der Abwanderung sei nicht hauptsédchlich die Eigentumsbildung, sondern
familidre, berufliche und wohnungsbezogene Griinde. Weiterhin bestiinde der Wunsch, im
Griinen mit sauberer Luft und weniger Larm zu wohnen.

Die Wanderungsbewegungen aus Dortmund wiirden nicht in den Nahbereich, sondern in den
Fernbereich von Dortmund gehen.

Die derzeitige Baukonjunktur in Dortmund sei riickldufig. Andere Baugebiete im Stadtgebiet
wie Tremonia, Erdbeerfeld usw. zeugen von der schleppenden Nachfrage. Die
Bevdlkerungszahl wird nach Berechnungen des Landesamt fiir Datenverarbeitung und
Statistik von etwa 587.000 auf 530.000 Einwohner zuriickgehen.

Das dortmund-project proklamiere eine Zahl von 70.000 zusitzlichen Arbeitsplitzen. Bislang
seien erst 6.000 Arbeitsplitze geschaffen worden. Bis 2010 seien nur 20.000 zusétzliche
Arbeitsplitze zu erwarten. Die Gesamtzahl der Neubiirger wiirde nur 9.200 betragen. Dem
stiinden Flichen fiir 20.000 neue Wohneinheiten gegeniiber.

Langfristig wiirde die Uberalterung der Bevélkerung Platz fiir nachriickende Generationen
schaffen, wobei gerade der Gebiudealtbestand mit grofiziigig geschnittenen Grundstiicken
sowohl den wandelnden Wohnkomfortanspriichen als auch der Verdichtung der Bebauung
Rechnung tragen konne.

Die Ausweisung zusitzlichen Baulandes auf Freiflachen verschirfe sogar noch die
Stadtflucht, anstatt sie zu begrenzen, da nicht der Bauplatzmangel, sondern jede weitere
Zerstorung von Landschaft und Natur die Lebensqualitédt beeintriichtigen und Bewohner aus
den Ballungszentren abziehen wiirde.



Ein wie auch immer gearteter Wohnbedarf sei kein entscheidungsrelevanter Belang. Die von
den Einwendern gegen das Projekt vorgetragenen Belange kénnten durch den Belang des
Wohnbedarfs nicht abwigend iiberwunden werden.

Stellungnahme der Verwaltung

Das Empirica-Institut hat im Jahr 2003 im Rahmen der Neuaufstellung des
Flichennutzungsplanes die langfristige Entwicklung des Wohnungsmarkts in Dortmund
untersucht. Die Wohnungsnachfrage in Dortmund wird sich wie in anderen Teilen des
Ruhrgebiets von dem rein quantitativen Wohnungsbedarf entkoppeln, weil sich die
gednderten Wohnungsanspriiche nicht im vorhandenen Wohnungsbestand befriedigen lassen.
Trotz sinkendem Wohnungsbedarf wird eine rege Neubautitigkeit erforderlich sein, um die
allgemein wachsende Nachfrage nach Ein- und Zweifamilienhiuser zu decken. Fiir die Zeit
bis 2015 ist eine Nachfrage nach 1.000 Ein- und Zweifamilienhdusern sowie 600 Wohnungen
im Geschosswohnungsbau pro Jahr zu erwarten.

Um die Wohnungsnachfrage zu decken, bedarf es in den néchsten 12 Jahren eines
rechnerischen Wohnbaufldchenpotenzials von 741 ha. Davon kénnen 145 ha aus bereits
rechtsverbindlichen Bebauungsplinen entwickelt werden. Fiir weitere 135 ha Fliache befinden
sich die Bebauungspliane im Aufstellungsverfahren.

Bei der Flichenauswahl zur Neuaufstellung des Flachennutzungsplans wurden alle zur
Verfiigung stehenden Potenziale fiir Reaktivierungsflichen ausgenutzt. Auf vormals
anderweitig ausgewiesenen Flichen wurden 126 ha Wohnbauland und weitere 101 ha
gemischte Baufliche ausgewiesen. Ein GroBteil dieser Flachen wird erst langfristig zur
Verfiigung stehen. Von daher kann auf eine Inanspruchnahme von derzeitigen Freiflichen
nicht verzichtet werden, um den kurz- bis mittelfristigen Bedarf zu decken. U.a. aus Griinden
des Freiraumschutzes werden im Entwurf zum FNP weniger als 700 ha Wohnbauland
ausgewiesen. Damit nimmt man eine Unterdeckung gegeniiber dem prognostizierten Bedarf
von 741 ha in Kauf.

Insgesamt zeichnen sich fiir die Zukunft gegenldufige Entwicklungen auf den
Wohnungsteilmérkten ab. Es wird eine bestidndige Nachfrage nach Einfamilienhdusern
erwartet, der eine sinkende Nachfrage nach Wohnungen im Geschosswohnungsbau gegeniiber
steht, wo es in Einzelfillen auch zu vermehrten Leerstinden kommen kann. Die Nachfrage
insgesamt sinkt weniger schnell als die Bevilkerung, da die Zahl der Haushalte langsamer
sinkt als die Bevolkerungszahl und der Flachenbedarf pro Einwohner weiter steigt.

Die Stadt Dortmund ist seit einigen Jahren engagiert bemiiht, die Zahl der Umziige -
insbesondere von jungen Familien ins Umland - zu verhindern. Durch eine offensive
Ausweisung von Wohnbauflichen sollen geniigend Grundstiicke fiir Bauwillige zur
Verfiigung gestellt werden. Zurzeit liegen dem Liegenschaftsamt der Stadt Dortmund iiber
600 Bewerbungen fiir den Erwerb eines stidtischen Eigenheimgrundstiicks vor.

Etwa die Hilfte der Interessenten hat den Dortmunder Siidwesten als einen der bevorzugten
Bereiche angegeben.



c)

d)

e)

Dariiber hinaus soll durch eine offensive Ausweisung von Wohnbauland die
Preisentwicklung am Wohnungsmarkt beeinflusst werden. Denn eine Vielzahl der
aus Dortmund fortgezogenen Familien gibt an, dass ein vergleichbares
Wohnungsangebot in Dortmund zu teuer gewesen sei.

Mit dem Wohngebiet Wandweg wird ein ergidnzendes Angebot an Wohnbauland
geschaffen, das tiberwiegend ohne Bautrigerbindung an Einzelbauherren

vermarktet werden soll.

Qualitiit des Wohnstandortes

Das Baugebiet am Wandweg biete keinen attraktiven Wohnstandort, da es in
unmittelbarer Ndhe zur Autobahn, Gewerbegebieten und zur S-Bahn liege.
Dadurch wiirde eine hohe Lirm- und Luftbelastung entstehen.

Stellungnahme der Verwaltung

Mit den geplanten ca. 38 Einfamilienhiiusern dstlich und westlich Wandweg wird
ein iiberschaubares Wohngebiet mit Einzel- und Doppelhdusern geschaffen. Das
Wohngebiet liegt in unmittelbarer Nihe zu den gewachsenen Strukturen des
Ortskerns und ist in die vorgesehenen Ausgleichsflichen mit dem geplanten
Spielplatz und den neuen Full- und Radwegeverbindungen integriert. Die guten
verkehrlichen Anbindungen fiir Pkw, Bus und Bahn, die bestehenden
Nahversorgungseinrichtungen im Ortskern und die Nihe zum InduPark tragen
vielmehr zur Attraktivitit des Standorts bei.

Die Larmbelastung ist durch den Abstand des geplanten Wohngebietes zur
Borussiastralie und zur A 45 als gering zu werten. Zum InduPark ist im
Bebauungsplan Lii 152 — Indupark - ein Larmschutzwall festgesetzt worden.

Darstellung der Planung

Der Bebauungsplan stelle die Ziele der Planung falsch dar. Die Flichen, die
westlich des Wandwegs nicht fiir eine Bebauung vorgesehen seien, wiirden nicht
aus dkologischen Griinden frei bleiben. Diese Bereiche seien aufgrund von
Tagesoffnungen generell nicht fiir eine Bebauung geeignet.

Stellungnahme der Verwaltung

Das stiddtebauliche Konzept fiir den Bereich Wandweg sieht vor, ca. 50 % der
Flichen von Bebauung freizuhalten. Das Wohngebiet ist aus funktionalen
Griinden so geplant, dass es sich zu den bestehenden Baustrukturen und der
vorhanden ErschlieBung hin orientiert und einen wahrnehmbaren Abstand zum
InduPark und zur BorussiastraB3e einhilt. Durch die AusgleichsmaBnahmen auf
den angrenzenden Freiflichen wird das Wohngebiet eingegriint und der durch die
Bebauung verursachte Eingriff in unmittelbarer Nihe vollstindig ausgeglichen.
Die angesprochene Tagesoffnung liegt im westlichen Bereich der
Ausgleichsfliche und grenzt an die BorussiastraBBe und den Indupark. Aufgrund
dieser Lage ist die Flache nicht fiir eine Bebauung vorgesehen. Sie wird im
Bebauungsplan entsprechend festgesetzt. Eine falsche Darstellung der Planung
liegt daher nicht vor.



f) Klima / Frischluftschneise

Die geplante Wohnbebauung am Wandweg widerspreche den Vorgaben der
Klimaanalyse und dem Umweltplan der Stadt Dortmund.

Der KVR hat 1986 fiir die Stadt Dortmund eine Klimaanalyse erarbeitet. Laut der
zum Gutachten gehdérenden synthetischen Klimafunktionskarte herrsche in dem
Gebiet Freilandklima, mit Uberlagerung von Gewerbeklima.

Der Landschaftspflegerische Fachbeitrag zum Bebauungsplan sehe durch die
zusitzlichen Wohnbau- und Verkehrsflichen eine Verschlechterung der
bioklimatischen Gegebenheiten im Plangebiet, da das Frischluftproduktionsgebiet
reduziert werde. Den Freiflichen kime gemiB Begriindung zum Bebauungsplan
eine klimatische Ausgleichsfunktion zu.

Die klima- und immissionsikologische Ausgleichsfunktion der Freifliche soll
erhalten bleiben und auf die geplante Wohnbebauung Wandweg/Borussiastralie
verzichtet werden, da Oespel an dieser Stelle mit dem Indu-Park
zusammenwachse. Die ungiinstige Klimasituation wiirde weiterhin verstiirkt, da es
keinen Ausgleich mehr giibe. Ebenso wiirden sich die Luftwerte weiter
verschlechtern. Der geplante Hellweg-Baumarkt gegeniiber der geplanten
Wohnbauflidche versiegele weitere wertvolle Freifliache.

Stellungnahme Verwaltung

Die zurzeit landwirtschaftlich genutzte Freiflache westlich Wandweg wird durch
die geplante Wohnbebauung um ca. 50 % reduziert. Dadurch verringert sich das
Frischluftproduktionsgebiet (Freilandklima). Aufgrund der Gréfie und der Lage
hat dieser Bereich klimatisch zwar keine stadtraumliche Bedeutung, wirkt sich
aber auf den unmittelbaren Nahbereich aus. Die noch unbebauten Flichen
westlich Wandweg und siidlich Borussiastralie stellen einen stadtklimatisch
wertvollen Ausgleichsraum zwischen dem vollstiindig versiegelten Indupark und
der anschliefenden Wohnbebauung dar. Durch die beabsichtigte Bebauung wird
diese Fliache in ihrer Grofle und damit in ihrer klimatischen Wirksamkeit deutlich
eingeschrankt.

In dem locker bebauten und gut durchgriinten Ortsteil Oespel herrscht ein
Stadtklima, das als Villenklima bezeichnet wird. Vor allem, wenn ilterer
Baumbestand vorherrscht, unterscheiden sich diese Flichen kaum von Klimatypen
wie Parkklima. Gemessen an den dichter besiedelten Bereichen ist das Klima in
dem Ortsteil Oespel als sehr gut zu bezeichnen. Aufgrund der giinstigen
siedlungsstrukturellen Bedingungen kann die Reduzierung der lokalen
Kaltluftversorgung daher im Ortskern gut kompensiert werden.

Die Kritik an der Bebauung dieser Flache ist daher teilweise berechtigt. In der
Gesamtabwégung soll jedoch zugunsten einer Bebauung entschieden werden.



g) Luftqualitiit

Der Ortskern weise einen Luftgiiteindex von 1,1 — 1,2 auf. Dementsprechend
seien Zusatzbelastungen zu vermeiden. Es wird auf die gesundheitsschiidlichen
Auswirkungen insbesondere fiir Kinder verwiesen. Seitens des Umweltamtes
seien die bestehenden Belastungen bestitigt worden.

Stellungnahme der Verwaltung

Die Luftgiiteindices von 1,1 und 1,2 sind die im gesamten Stadtbezirk Dortmund
am hiufigsten anzutreffenden Werte. Nur in Teilbereichen des Dortmunder
Siidens wurden Luftgiiteindices ermittelt, die auf eine geringere Luftbelastung
schlieBen lassen. Wiirde der zitierte und grundsétzlich richtige Planungshinweis
aus der Flechtenuntersuchung pauschal und kategorisch angewendet, wiirde dies
planerische Mdéglichkeiten auf {iberschlidgig weniger als ein Fiinftel des
Stadtgebietes beschrinken.

Bodenwertigkeit

Fiir das geplante Baugebiet Wandweg gelte zum Teil eine hohe bis sehr hohe Bodenwertigkeit
mit guter Eignung fiir landwirtschaftliche Nutzung. Nach dem Umweltplan wiirde solchen
Flichen ein Vorrang fiir landwirtschaftliche Nutzung zukommen. Der Bereich Wandweg solle
daher auch vor dem Hintergrund des voranschreitenden Techno-Parks und weiterer geplanter
Baumalinahmen fiir eine landwirtschaftliche Nutzung vorbehalten bleiben. Dies gelte auch
vor dem Hintergrund der speziell in Oespel riickldufigen Landwirtschaft.

Alternativ wird vorgeschlagen, den Bereich westlich Wandweg als Ausgleichsfliche fiir den
geplanten Hellweg-Heimwerkermarkt in Anspruch zu nehmen.

Stellungnahme der Verwaltung

Laut Umweltplan der Stadt Dortmund (Stand Oktober 2002) ist der Bereich mit der Wertstufe
IV ,.Boden mit geringem Standortpotential™ gekennzeichnet. Lediglich eine Teilflache im
Norden wird als ,,Bdden mit hoher bis sehr hoher Ertragsvielfalt” ausgewiesen. In der
Gesamtbewertung Boden wird die Flache nicht als Vorrangfliche fiir den Bodenschutz
ausgewiesen.

Im Umweltplan sind fiir den Bereich des Plangebietes keine speziellen Bewertungen fiir die
Biotoptypen enthalten. Die Fliche ist nicht fiir den Biotopverbund ausgewiesen.

Die vorherrschenden Béden (Parabraunerde bzw. Pseudogley) haben keine besondere
dkologische Bedeutung. Nur der nérdliche Bereich der Fliche westlich Wandweg weist eine
relativ hohe Ertragszahl (79-82) auf.

Die Fliche, die eine ackerbaulich hohe Ertragszahl und damit eine gute landwirtschaftliche
Eignung aufweist, ist vergleichsweise gering und steht in keinem grofiraumigen
Zusammenhang mit anderen landwirtschaftlichen Flichen.



h) Daher soll dem 6ffentlichen Belang einer Schaffung von ausreichenden
Baugrundstiicken fiir den Eigenheimbau Vorrang gegeben werden. Der fiir diesen
Eingriff erforderliche Ausgleich soll auf dieser Fliche realisiert werden.

Ausgleichsflichen fiir den geplanten Hellweg-Heimwerkermarkt siidlich der
Borussiastrale sind daher durch den Vorhabentriger im Verfahren auf einer
anderen Fliche nachzuweisen.

Methanausgasungen

Das Baugebiet Wandweg gehort zu der Methangasstufe 3 — Ausgasungen sehr
wahrscheinlich.

Methangas wiirde beim Abbau von Steinkohle frei. Wihrend des Abbaus der Steinkohle
wiirde das Gas abgefangen und gezielt abgefeuert. Der Austritt von Methangas setze sich
auch nach Stillegung des Kohleabbaus fort. Das Ausbreitungsverhalten von Methangas lasse
sich schwer vorausbestimmen. Die Entwicklung des Grundwasserspiegels, vorhandene
Rohrleitungen oder tektonische Verschiebungen kénnten die Ausbreitung des Gases
beeinflussen. Methan sei eine geruchloses und ungiftiges Gas. Es wiirde aber eine Gefahr fiir
die Bevdilkerung darstellen, da es zur Bildung von brennbaren und explosiven Mischungen
kommen kénne. Es wird auf erhéhte Methangaskonzentrationen oder Sicherungsmalnahmen
in Duisburg-Marxloh, Dortmund-Marten oder Bochum-Langendreer verwiesen.

Es wird befiirchtet, dass sich durch die Versiegelung, die mit dem neuen Wohngebiet
verbunden ist, die Gefahr des Methangaustritts in den angrenzenden Gebduden und im
gesamten Ort erhéht. Entsprechend der stddtischen Broschiire Umweltsituation Dortmund aus
den Jahren 1997/98 hitte sich die Zahl der Methangasaustritte an ungewdéhnlichen Stellen
erhoht. Weiterhin wiirde in dem Bericht eine Zunahme der Methangasaustritte prognostiziert.

Stellungnahme der Verwaltung

Nachdem der Stadt Dortmund die erhéhte Zahl von Methangasaustritten bekannt geworden
ist, hat sie im Jahr 1999 die Wahrscheinlichkeit von Methangasaustritten innerhalb des
Stadtgebiets und die daraus resultierenden Einschriankungen fiir Bauvorhaben durch ein
Gutachten abschitzen lassen. Als Informationsgrundlage dienten Kenntnisse iiber die
Tektonik des Steinkohlengebirges, den oberflichennahen Bergbau, die quartire Uberdeckung,
den Inkohlungsgrad der Steinkohle sowie belegte Gasaustritte.

Das Neubaugebiet am Wandweg liegt innerhalb der Zone 3 der Arbeitskarte der potentiellen
Methanausgasungen im Stadtgebiet Dortmund. Demnach ist der Austritt von Methangas im
Plangebiet Wandweg sehr wahrscheinlich. Konkrete Austritte sind aber nicht bekannt. Aus
Vorsorgegriinden wird in die nachfolgenden Baugenehmigungsverfahren eine Auflage fiir die
Bauherren aufgenommen, dass eine gutachterlich ausgelegte Gasflichendrinage unter den
Gebéduden zu installieren ist.



i) Uber das gasgingige System unterhalb der Gebiude erfolgt die gefihrdungsfreie
Ableitung moéglicher Ausgasungen an die Atmosphére. Diese MalBinahmen zielen
zum einen darauf ab, die neuen Gebiude selbst vor einem Eindringen von
Methangas zu schiitzen, und zum anderen die Gaswegsamkeit des geologischen
Untergrundes an der Geldndeoberfliche nicht zu verschlieBen. Die Bebauung
bisheriger Frei- und Brachflichen wird bei Umsetzung des Sicherungssystems
nicht zu einer iiber die Gebiudegrundfldche hinausreichenden Verschiebung des
~Ausgasungskorridors™ fithren.

Liarmbelastungen

Die Oespeler Biirger beklagten eine stindige Zunahme der Larmbelastungen der A 45 und B
1, die im gesamten Ort zu horen seien. Anwohner in der Nihe der Autobahn kénnten nachts
nicht mehr die Fenster 6ffnen oder sich ohne erhebliche Lirmbelastung im Garten authalten.

Die Erweiterung TechnoPark, der geplante Hellweg-Baumarkt mit zusétzlichen 530
Parkplitzen und die Erweiterung Ikea mit zusétzlichen 300 Parkplidtzen werden fiir immer
mehr Verkehr sorgen.

Bei den Liarmberechnungen seien der geplante Hellweg-Baumarkt und die
Parkplatzerweiterung von IKEA unberiicksichtigt geblieben. Ausgegangen werde von 38
Wohneinheiten und nicht von max. 76 Wohneinheiten (durch mégliche Einliegerwohnungen)
mit dem davon ausgehenden Verkehr. Hinzu kdmen die geplanten Wohneinheiten aus dem
Baugebiet Steinsweg.

Der Indu-Park werde auch in Zukunft groe Mengen an Verkehr anziehen. Der InduPark sei
als Gewerbe- und nicht als Einzelhandelsstandort geplant gewesen und daher habe er fiir die
jetzige Nutzung eine falsche Verkehrsfithrung.

Die gewiinschte Entlastung durch die Brennaborstralie sei nicht eingetreten. Der Steinsweg
und die Borussiastralie wiirden auch weiterhin Hauptverkehrsachsen bleiben.

Mit der SchlieBung des Baumarktes in Witten-Annen wiirden weitere Kauferstrome
angezogen, so dass es zu einem erheblichen Anstieg des Verkehrsaufkommens in den Strafien
Ewald-Gorshop-Stralie, Steinsweg und Borussiastralie kime.

Durch das Baugebiet und den induzierten Verkehr gingen zusétzliche Larm- und
Luftbelastungen auf die Anwohner Oespels aus. Die Anreger weisen auf die Folgen von Lirm
auf das seelische, kérperliche und soziale Wohlbefinden hin. Liarm wiirde zu Stress fiihren.
Kdérperliche Folgen kénnten Erhéhung des Blutdrucks, Beeintrachtigung von Schlaf und
Erholung, Uberreizung des Nervensystems und Herz —Kreislaufbeschwerden sein. Durch
Lirmstress wiirde sich die Zahl der jahrlichen Herzinfarkte um etwa 2.000 erhéhen. Die
Lirmbelastung des Plangebiets von den angrenzenden Straien sei erheblich und kénne bei
langfristiger ungeschiitzter Einwirkung die menschliche Gesundheit gefihrden.
Gesundheitsgefahren sind jedoch erst bei einer dauerhaften Uberschreitung der Grenzwerte
der 16. BImSchV zu erwarten.



Mit der geplanten Wohnbebauung im Ortskern Oespel wiirde entgegen des stidteplanerischen
Zieles einer Larmminderung im Bestand fiir eine noch gréfiere Lirmbelastung gesorgt.

Stellungnahme der Verwaltung

Im Rahmen der larmtechnischen Untersuchungen wurden alle Schallquellen beriicksichtigt,
die auf das Plangebiet einwirken. Im einzelnen sind dies die Autobahn A 45, innerdrtliche und
an das Plangebiet angrenzende Straben, die S-Bahn-Trasse und der nordwestlich angrenzende
InduPark.

Die B1 verlduft in einer Entfernung von mehr als 500m zum Plangebiet. Dariiber hinaus
befinden sich zwischen B1 und Plangebiet die Gebiude des Induparks, die zusitzlich
abschirmend wirken. Ein wesentlicher Beitrag zu den Immissionen im Plangebiet ist daher -
auch aufgrund der bestehenden Belastung im Plangebiet - nicht zu erwarten.

Das Ergebnis der Untersuchung der Verkehrsimmissionen bestitigt die Aussagen der
Einsprecher. Insbesondere durch den Verkehr auf der A 45 ergeben sich erhebliche
Uberschreitungen der Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags
und 45 dB(A) nachts im gesamten Plangebiet. Bei der Untersuchung wurde sowohl die Ist-
Situation als auch die Prognose-Situation fiir 2010 betrachtet, wobei deutlich wurde, dass die
Belastungen der A 45 zukiinftig noch zunehmen werden.

Aufgrund dieser vorhandenen und zukiinftigen Belastungen wurde gepriift, ob die
Immissionen durch aktive SchallschutzmaBnahmen gemindert werden kénnen. Dabei musste
festgestellt werden, dass die A 45 in Dammlage verlduft. Fiir die Autobahn wurde lediglich
im Bereich der Uberquerung der Julius-Vogel-StraBe eine Lirmschutzwand in einer Héhe von
2.80 m realisiert. Diese Mallnahme mindert zwar die Emissionen, reicht aber nicht aus, um
die zuldssigen Orientierungswerte im Bereich der angrenzenden Wohnbereiche einzuhalten.
Auf den tibrigen Ortskern wirkt sich die Larmschutzmalinahme nicht aus.

Eine Verldangerung der Lirmschutzwand auf dem Damm der A 45 bzw. im Boschungsbereich
wire grundsétzlich moglich, ist jedoch derzeit nicht vom Straienbaulasttriger vorgesehen und
auch ohne wesentliche bauliche Anderung der Straie gesetzlich nicht erforderlich. Die
Flichen stehen im Eigentum der Bundesstraflenverwaltung und sind daher fiir die Gemeinde
nicht disponibel. Mangels entsprechender Haushaltsmittel auf Bundesebene kann derzeit nicht
gesagt werden, ob und wann die A 45 im angesprochenen Bereich eine Larmschutzwand
erhilt. Insoweit muss aktiver Schallschutz ausscheiden.

Entlang der stirker befahrenen Straflen — Borussiastraie/ Steinsweg, Overhoff-straie und
Ewald-Go6rshop-Strafie/ Julius-Vogel-Strale - besteht iiberwiegend Strallenrandbebauung
oder eine Bebauung im geringen Abstand zur Stralie, so dass hier nur wenige Flichen fiir eine
aktive Lirmschutzmalinahme zur Verfiigung stehen.



1) Dariiber hinaus ist eine Larmschutzwand, die durch Zugénge bzw. Zufahrten zu
den Grundstiicken durchbrochen wird, nur wenig effektiv. Bei der zu schiitzenden,
iiberwiegend zweigeschossigen Bebauung bediirfte es einer Konstruktionshéhe
mindestens bis zur Traufhéhe, um auch die oberen Geschosse zu schiitzen. Damit
wiirden Wohn- und Arbeitsbereiche sowie die dazugehdrigen Freirdume
verschattet und zu einer Beeintrichtigung der zu gewihrleistenden gesunden
Wohn- und Arbeitsverhéltnissen fithren. Aus den vorgenannten Griinden heraus
ist auch ein Schutz der Freifldichen nicht méglich.

Stidtebauliche Zielvorstellung ist es dariiber hinaus, das durch die
Strafenrandbebauung, die vorhandenen schiitzenswerten Mauern und die
Baudenkmiler vorgeprigte historisch iiberlieferte Ortsbild zu erhalten. Insgesamt
wiirde die Herstellung aktiver Larmschutzmalinahmen zu einer
stadtgestalterischen Beeintrichtigung des Ortsbildes fiihren. Dies widerspricht
dem Erhalt der vorhandenen Bausubstanz und steht den Bemiithungen der Planung
entgegen, die zum Teil noch vorhandenen dorflichen Strukturen zu schiitzen. Fiir
die nahezu vollstindig bebauten Gebiete muss somit aktiver Lirmschutz aufgrund
der 6rtlichen Gegebenheiten und aus stiddtebaulichen Erwigungen ausscheiden.

Im Bebauungsplan kénnen daher nur passive Lirmschutzmalnahmen festgesetzt
werden.

Durch die Festsetzungen des Bebauungsplans Lii 123 sind ca. 50 zusétzliche WE
moglich. Dariiber hinaus wird das Recht eingeriumt, Einliegerwohnungen zu
errichten. Aus Erfahrungen anderer Bebauungspldne wird dieses Recht nur selten
ausgeschopft (max. 5%). Wird von einem Anteil von 10% Einliegerwohnungen
ausgegangen, so ergibt sich ein bisher nicht beriicksichtigtes Verkehrsaufkommen
von 15 Kfz-Fahrten am Tagl. Dies entspricht weniger als 0,1% des
prognostizierten Gesamtverkehrs auf dem Steinsweg (siidl. Kleybredde) und hat
keine spiirbaren Auswirkungen auf die Lirmbelastung. Ein neues
Verkehrsgutachten ist daher nicht erforderlich.

Das Liarmgutachten fiir den Bebauungsplan Lii 123 baut auf der
Verkehrsprognoserechnung fiir das Jahr 2010 auf, welche im Juni 2002 durch das
Stadtplanungsamt {(61/3-1) erstellt worden ist. Inzwischen (seit Herbst 2003)
liegen neue Verkehrsnachfragematrizen, die fiir die Prognoserechnung
erforderlich sind, fiir das Jahr 2015 vor. In dieser Prognoserechnung sind auch die
erwarteten Entwicklungen beziiglich der Einwohner und Beschiftigten im
gesamten Stadtgebiet zu Grunde gelegt. Dazu gehdren auch derzeit bekannte
Entwicklungen im Technologie- und Indupark. Ein Vergleich der
Verkehrsprognose 2010 mit den aktuellen Prognosedaten fiir das Jahr 2015
(Stand: 05.03.2004) zeigt, dass die Verkehrsbelastungszahlen fiir das Stralennetz
in Oespel entweder im Schwankungsbereich von +/- 5% oder sogar darunter
liegen. Eine neue Verkehrslarmberechung ist daher nicht erforderlich, da man mit
dem vorliegenden Verkehrslirmgutachten ,,auf der sicheren Seite* liegt.

" Unter folgenden Voraussetzungen: 5 WE, 1,5 Pers./HH, 3,8 Wege/Tag, 60% MIV-Anteil, 10%
Wegekettenabminderung



k) Soziale Infrastruktur

Bei weiteren grolleren BaumaBnahmen wiirde von der Schulpflegschaft, der
Schulkonferenz und dem Kollegium der Grundschule Oespel befiirchtet, dass die
Grundschule nicht ausreichend sei.

Neben den Schiilern aus dem Bebauungsplangebiet kdmen noch die Schiiler und
Kindergartenkinder aus dem Gebiet Steinsweg hinzu. Aullerdem seien die 38 bzw.
150 zusétzlichen Einliegerwohnungen in den Gebieten nicht beriicksichtigt
worden. Aullerdem wiirden in Kley auch die Schiilerzahlen und die Zahl der
Kindergartenkinder durch das Baugebiet ,,Am Zitter" (Kleyer Feld) steigen.

Die Anreger befiirchten, dass einige Schiiler aus Oespel die Grundschule in Kley
besuchen miissen. Damit wire eine wohnortnahe Unterbringung der Grundschiiler

nicht mehr gegeben.

Stellungnahme der Verwaltung

Die Schulverwaltung bereitet derzeit eine Beschlussvorlage folgenden Inhalts vor:

- Neubau einer dreiziigigen Grundschule mit Turnhalle auf dem
stadtischenGrundstiick Kleybredde 44 als neuem Schulstandort der Grundschule
Oespel/Kley {(Grundsatzbeschluss),

- Erteilung eines Planungsauftrages an die Stidtische Immobilienwirtschaft,

- Aufgabe der bisherigen Schulstandorte ,,Auf der Linnert 16 und ,, Kleyer Weg
90 als Schulstandorte der Grundschule Oespel / Kley nach Fertigstellung des
Neubaues.

Nach der aktuellen Prognose der Schulanfinger im Schulbezirk der Grundschule
Oespel / Kley geht die Schulverwaltung davon aus, dass die Grundschule Oespel /
Kley zukiinftig nicht mehr als 3 Eingangsklassen bilden wird. In der Prognose
wurden Schiilerzuwichse durch Neubaumafinahmen beriicksichtigt. Die
prognostizierten Schulanfianger kénnen an den bisherigen Schulstandorten (,,Auf
der Linnert 16“ und ,,Kleyer Weg 90°) schulrdumlich versorgt werden. Auch der
geplante Neubau verfiigt iiber ausreichende Kapazititen.

Die Schulwege vom Wandweg zur Grundschule Oespel / Kley sind unter
schulrechtlichen Gesichtspunkten zumutbar und zwar sowohl zum Schulstandort
~Auf der Linnert™ als auch zum geplanten neuen Schulstandort an der Kleybredde.

1) Abbindung des Wohngebietes Wandweg im Bereich der Strafle Am
Schultenhof und Anschluss an die Borussiastrafe

Der geplante Wohnbereich Wandweg solle in der Hohe der Strale ,,Am
Schultenhof* abgeriegelt und an die Borussiastralie angebunden werden.

Die ErschlieBung des Wandwegs wiirde in Begriindung und Plan unterschiedlich
dargestellt und stelle daher einen Verfahrensfehler dar. In der Begriindung hiefie
es, dass das Wohngebiet iiber die Stralen Am Schultenhof und Borussiastralie
erschlossen wiirde.



Stellungnahme der Verwaltung

Die geplante Wohnbebauung 6stlich und westlich des Wandwegs stellt eine
Erginzung der bestehenden Wohngebiete dar. Die vorhandenen Gebéude ostlich
des Wandwegs sind bereits an die Straie Am Schultenhof angebunden.

Die ErschlieBung der geplanten Wohngebiete soll ebenfalls iiber die vorhandenen
Straffien erfolgen, da sie funktional und rdumlich dem Ortskern zuzuordnen sind.
Die StraBe Am Schultenhof ist in einer ausreichenden Grébe im
Separationsprinzip ausgebaut, so dass die zusétzlichen Verkehre aufgenommen
werden kénnen. Der Wandweg soll als Mischverkehrsfldche in einer Breite von
5,50 m ausgebaut werden. Die Wohngebiete erhalten dariiber hinaus eine
unmittelbare Zu- und Ausfahrt zum iibergeordneten Strafennetz iiber die
Borussiastrale.

Entgegen der Darstellung der Einsprecher sehen Bebauungsplan und Begriindung
die Anbindung des Wandwegs an die Borussiastraie und die Stralie Am
Schultenhof vor. Es wird empfohlen, der Anregung nicht zu folgen.

Umweltvertriglichkeitspriifung (UVP)

Bei der Priifung, ob eine Umweltvertriglichkeitspriifung (UVPG) durchzufiihren ist, kénne
das Baugebiet Wandweg nicht einzeln betrachtet, sondern miisse dem Baugebiet Steinsweg
hinzugerechnet werden.

Die 4 700 m? Nettobaufldche aus der Bebauung Wandweg seien daher zu den 19 200 m?
des Steinswegs zu addieren. Bei einer iiberbaubaren Gesamtflaiche von 23 900 m? sei die
Voraussetzung fiir eine UVP-Vorpriifung (ab 20 000 m?) gegeben.

Stellungnahme der Verwaltung

Durch das Baugebiet Wandweg ergibt sich eine iiberbaubare Grundstiicksfliche von 4 700
m?. Damit wird der Wert fiir eine UVP-Vorpriifung deutlich unterschritten.

Es ergibt sich keine Pflicht zur UVP dadurch, dass der Bebauungsplan Lii 123 als
kumulierendes Vorhaben zusammen mit anderen Planverfahren zu betrachten ist. Als
kumulierende Vorhaben sind gemiB § 3b Abs. 2 UVPG zwei oder mehrere
Bauleitplanverfahren anzusehen, sobald die folgenden drei Voraussetzungen vorliegen:

1) Es muss sich um mehrere Vorhaben derselben Art handeln, wobei es gleichgiil- tig

ist, ob sie von demselben oder mehreren Trigern verwirklicht werden sol- len.

2) Sie miissen in einem engen Zusammenhang stehen, entweder technisch oder
raumlich.

3) Sie miissen jeder fiir sich die maBgeblichen Priifwerte (20.000 qm) erreichen oder
zusammen die GroBenwerte (100.000 gm).

Ein in seiner Art verwandtes Vorhaben konnte das innerhalb des Bebauungsplans Lii 148 —
Ortskern Oespel — liegende Neubaugebiet —Steinsweg — mit 18 981 m? iiberbaubarer
Grundstiicksflidche sein.



m) Ob dieser Plan in einem engen technischen oder raumlichen Zusammenhang mit
dem Bebauungsplan Lii 123 steht, ist fiir die Einstufung des Vorhabens nicht
entscheidend, da beide Vorhaben fiir sich den mafigeblichen Priifwert von 20.000
m? iiberbaubare Grundstiicksflache nicht erreichen.

Die vorgetragenen Anregungen sind nicht geeignet, auf die ausgewiesene
Wohnbauflichen im Bebauungsplan Lii 123 zu verzichten. Bei Abwigung aller
Belange gegeneinander und untereinander ist dem Belang nach Schaffung eines
Angebots an Einfamilienhiusern in unmittelbarer Nihe zum Ortskern der Vorrang
zu geben. Der Rat der Stadt muss im Rahmen seiner Aufgabe der Sicherung der
Daseinsvorsorge auch entsprechende Flachen fiir den Eigenheimbau zur
Verfiigung stellen. Diese Mdoglichkeit ist ihm durch die Planungshoheit gegeben.
Seitens der Einsprecher werden zu anderen Planungen im Geltungsbereich des
Bebauungsplans Lii 123 — Ortskern Oespel — folgende Anregungen geduliert:

n) Verkniipfungspunkt Bus/Schiene ,,Auf dem Linnert*
Die Einsprecher wenden sich gegen die Busschleife in Hohe der Grundschule. Die
Busschleife sollte zum alten Standort zuriickverlegt werden. Im iibrigen soll hier
eine Tages6ffnung bestehen, deren genaue Lage noch nicht definiert werden

konnte.

Stellungnahme der Verwaltung

Die geplante Busschleife soll im Bereich des S-Bahn-Haltepunktes errichtet
werden, um eine optimale Verkniipfung zwischen Bus, Bahn und
Individualverkehr zu sichern. Mit der im weiteren geplanten Umgestaltung sollen
die Bereiche fiir FuBginger, Pkw-Verkehr und Busse deutlicher voneinander
getrennt und dadurch der Verkniipfungspunkt sicherer und iibersichtlicher
gestaltet werden.

Zurzeit wird der Bereich unterhalb der S-Bahn-Trasse ungeordnet beparkt. Es
bestehen nérdlich und siidlich der Stellplatzfliche direkt nebeneinander zwei
Anbindungen von der StraBBe Auf der Linnert zur Ewald-Gérshop-Strabe.

Durch die aktuelle Anderung, diese Anbindungen jeweils nur in einer Richtung
befahren zu kénnen, wurde die Verkehrsfithrung im Kreuzungsbereich bereits
iibersichtlicher gestaltet.

Mit der im weiteren geplanten Umgestaltung sollen die Bereiche fiir FuBbgénger,
Pkw-Verkehr und Busse deutlicher voneinander getrennt und dadurch der
Verkniipfungspunkt sicherer und iibersichtlicher gestaltet werden. Der Pkw-
Verkehr wird dann ausschlieBlich iiber die siidliche Anbindung zur Ewald-
Gorshop-StraBe gefiihrt. Unter Einbeziehung eines Teils des nordlich
angrenzenden Privatgrundstiicks wird dieser Bereich als Busschleife mit
Wartezonen fiir die Fahrgiste entwickelt. Unterhalb der S-Bahn-Trasse kann eine
Park & Ride-Anlage mit ca. 26 Stellplidtzen realisiert werden.

Fiir FuBgéanger und Radfahrer werden die Wegeverbindungen zur
PestalozzistraBBe, zur Strafle Auf der Linnert und unterhalb der Trasse entwickelt.



Im Rahmen der Auswertung der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange ist
die Umgestaltung der Flichen am S-Bahn-Haltepunkt sorgfiltig gepriift worden.
Aus stidtischer Sicht stellt die Offenlegungsfassung des Bebauungsplanes Lii 123
eine deutliche Verbesserung dar. Unabhéngig davon sind die Anregungen der
Biirgerinitiative an die Dortmunder Stadtwerke AG und die Fachdmter der Stadt
Dortmund weitergeleitet worden.

Auch die Dortmunder Stadtwerke pliddieren fiir eine Beibehaltung der Busschleife
an dem Standort Auf der Linnert/S-Bahn-Haltepunkt Dortmund-Oespel. Die
Griinde hierfiir sind nachfolgend dargelegt.

1. Planungsgrundlage

Die in Hochlage gefiihrte S-Bahnlinie S1 bindet an der Station Dortmund
Oespel S Fahrgiste aus dem Ortsteil Oespel, aber auch aus Eichlinghofen und,
iiber die Stadtgrenzen hinaus, aus Witten im 20 Minuten Takt an die
Universitit Dortmund und weiter an die Dortmunder Innenstadt
(Hauptbahnhof) an. Am S-Bahn-Haltepunkt Dorstfeld bestehen zudem
Umsteigemdglichkeiten zu den S-Bahnlinien S2 und S4.

Die Buslinien 440, 465 und 470 der Dortmunder Stadtwerke (DSW) und die
Buslinie 371 der Verkehrsgesellschaft Ennepe-Ruhr (VER) haben, neben ihrer
ortsteilverbindenden Funktion, insbesondere die Aufgabe, Fahrgiéste zu dieser
S-Bahnstation zu bringen, von der S-Bahn kommende Umsteiger aufzunehmen
und wieder in die Ortsteile zuriick zu bringen. Die gute Erreichbarkeit der S-
Bahnstation mit den unterschiedlichen Buslinien, die dichte Taktfolge der
Busse und die geringe Fahrzeit der S-Bahn bis zur Universitédt und zur
Dortmunder Innenstadt begriinden die Attraktivitit des S-Bahnhaltepunktes
Dortmund Oespel.

Im Gegensatz dazu ist die heutige Umsteigesituation aus Sicht der Fahrgiste
aber auch in Bezug auf die betriebliche Abwicklung der Anschlussbeziechungen
zwischen der S-Bahn und den Buslinien noch nicht optimal. Die Linien
verteilten sich betriebsbedingt auf drei Haltestellenpositionen innerhalb eines
"Straflendreiecks” im Bereich der S-Bahnbriicke/des S-Bahneinganges. Dieses
"Straflendreieck” ergibt sich durch eine Teilung der Straie Auf der Linnert, auf
Héhe der S-Bahn-Briicke. Ein Stralenabschnitt verlauft in Richtung Norden
weiterhin gradlinig zur Ewald-Gorshop-StraBie, der andere Abschnitt
verschwenkt an der Oespeler Grundschule vorbei nach Osten, um dann in die
Ewald-Gorshop-Stralie einzumiinden. Die drei Haltepositionen wurden wie
folgt angefahren:

1. Halteposition — Auf der Linnert, nérdlich des S-Bahneinganges
- Endstelle Linie 465 aus Richtung Dorstfeld, Abfahrtshaltestelle 1 in Rich-
tung Dorstfeld

2. Halteposition — Auf der Linnert, siidlich des S-Bahneinganges
- Haltestelle Linie 440 in Richtung Germania
- Haltestelle Linie 470 in Richtung Kley
- Haltestelle Linie 371 in Richtung Oespel (Hst. Steinsweg)



3. Halteposition — Auf der Linnert, vor der Grundschule
- Haltestelle Linie 440 in Richtung Hombruch
- Haltestelle Linie 465, Abfahrtshaltestelle 2 in Richtung Dorstfeld
- Endstelle Linie 470 aus Richtung Kley

Diese rdaumliche Trennung der Haltepositionen, das zweimalige Halten der
Linie 465 und die teilweise Durchfahrt von Linien an der Halteposition 1
erschweren die Orientierung der Fahrgiiste. Um die Situation vor der
Grundschule iibersichtlicher zu gestalten und den Fahrgisten das Queren der
Straie Auf der Linnert zu ersparen, wurde die Halteposition 3 im Februar 2004
nordlich der Position 1 verlegt. Somit wurde einem Hauptwunsch der
Biirgerinitiative Rechnung getragen und die Bushalteposition direkt vor der
Grundschule entfernt.

2. Zielkonzept

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes Lii 123 soll die oben
dargestellte Haltestellensituation durch einen groBflichigen Umbau des
"Straflendreiecks” Auf der Linnert/ Ewald-Gorshop-Strafie optimiert werden.

Im Zuge dieses Umbaus soll die unbefestigte Fliche im Inneren des Dreiecks,
die zurzeit als unorganisierter P+R Parkplatz genutzt wird, befestigt und durch
entsprechende Markierungen und Ein-/ Ausfahren zu einem "organisierten”
P+R Parkplatz umgestaltet werden. Der geradlinig zur Ewald-Gorshop-Stralie
gefiihrte Teilabschnitt der StraBBe Auf der Linnert soll, in Anpassung an die
neugestaltete P+R Anlage, verschwenkt und als reine Busfahrbahn mit vier
angrenzenden Haltepositionen neugebaut werden. Der Einmiindungsbereich
dieser neuen Busverkniipfungsanlage in den alten Straienverlauf Auf der
Linnert soll so aufgeweitet werden, dass sich zwei Gelenkbusse ohne
Behinderung begegnen kénnen.

Der an der Grundschule vorbeifithrende und bis zur Einmiindung in die Ewald-
Gorshop-Stralie verschwenkte StraBlenabschnitt Auf der Linnert bleibt in seiner
Lage unveridndert. Zukiinftig soll der Individualverkehr dort wieder in beiden
Fahrtrichtungen fahren kénnen.

Die neuen Linienhaltepositionen werden mit Sonderbordsteinen zur
Erleichterung des Fahrgastwechsels fiir mobilitidtseingeschrinkte Fahrgéste
ausgestattet. Zudem erhilt jede Halteposition eine beleuchtete Wartehalle mit
Sitzgelegenheiten und Informationsvitrinen, eine Fahrgastinformationssaule
und Abfallbehilter. Nach Einfiihrung eines Rechnergesteuerten
Beschleunigungs- und Betriebsleitsystemes (RBBL) werden die
Haltepositionen mit dynamischen Fahrgastinformationsanzeigern ausgestattet,
die die Fahrgiste iiber die tatsiichliche Abfahrtszeit der Busse und ggf. iiber
Verspitungen oder Betriebsstérungen informieren.



Die deutlichen Vorteile fiir die Fahrgéste sind, neben den infrastrukturellen
Verbesserungen, in der Zusammenlegung aller Haltepositionen in
unmittelbarer Nihe des S-Bahn-Zuganges zu sehen. Die Orientierung der
Fahrgiste wird gegeniiber heute wesentlich erleichtert, die Wegefiithrung ist
eindeutig und kann durch eine ergéinzende Beschilderung noch zusitzlich
optimiert werden. Umsteigende Fahrgéste bewegen sich ausnahmslos auf
Gehwegen oder Sonderflichen (Warteflichen, Bussonderspur).

Die betrieblichen Vorteile bestehen zunichst im wesentlichen in der
Schwachverkehrszeit, da Wendefahrten und Pausen, mit dem entsprechenden
betrieblichen Aufwand, nicht mehr in der alten Schleife durchgefiihrt werden
miissen. Generell ist es an Verkniipfungspunkten mit engen StraBenrdumen
wie in Dortmund Oespel S auch betrieblich vorteilhafter, Wartezeiten auf
Anschlussverbindungen aullerhalb dieser Stralien zu verbringen. Insbesondere
dadurch, dass alle hier verkehrenden Buslinien bis auf wenige Minuten nahezu
zeitgleich die Anschliisse zur S-Bahn wahrnehmen, sind bei Nichtrealisierung
der Malinahme Beeintrichtigungen des allgemeinen Verkehrsflusses, mit
negativen Auswirkungen auf den Busverkehr, nicht auszuschlieBen.

. Detailpriifung Grundschule / Busschleife

Beziiglich der besonderen Situation Grundschule / Buswendeschleife (vor
Realisierung der im Zielkonzept beschriebenen neuen Buswendeschleife)
haben die Dortmunder Stadtwerke auf Wunsch der Bezirksvertretung
Liitgendortmund eine gesonderte Untersuchung durchgefiihrt. Dabei war die
Halteposition 3 — Auf der Linnert vor der Grundschule ausdriicklich nicht Ziel
der Betrachtungen, da nach Auskunft der Schule der baulich ausgebildete
Haupteingang seit langer Zeit nicht mehr benutzt wird.

Die Grundschiiler erreichen die Schule iiber einen Seiteneingang auf Héhe der
Halteposition 2, dessen Zuwegung durch eine Fullgiingersignalanlage gesichert
ist. Im Rahmen eines Ortstermines hatten die Dortmunder Stadtwerke den
Vertretern der Bezirksvertretung Liitgendortmund zugesagt, eine Verlegung
dieser Bushalteposition 2 zu priifen. Der Vorschlag der Bezirksvertreter sah
vor, die Bushalteposition von ihrem jetzigen Standort, in der Nihe der
FuBgingersignalanlage im Zugang zur Grundschule Oespel, in den Bereich der
S-Bahn Briicke zu verlegen.

Die detaillierte Untersuchung vor Ort hat ergeben, dass die neue Halteposition
nur am heutigen Standort der Wertstoffcontainer eingerichtet werden kann.
Eine weitere Riicknahme unter die S-Bahn Briicke hat eine sehr
uniibersichtliche Verkehrssituation in der Strallenverzweigung "Auf der
Linnert” zur Folge. Zum einen miissten von Norden kommende Busse einen
wartenden Bus (Anschlussaufnahme zur S-Bahn) im engen Kurvenbereich der
Stralenverzweigung iiberholen, um weiter in Richtung Oespeler Ortskern zu
fahren. Zum anderen wiirde der wartende Bus abbiegende Busse zur Riickfahrt
nach Dorstfeld erheblich behindern, da die erforderlichen Kurvenradien fiir
diese Busse nicht mehr vorhanden wiren.



Eine Verlegung der Bushalteposition an den Containerstandort hat aus der
Sicht der Stadtwerke folgende Vor - und Nachteile:

Da der Bus unmittelbar am Gehweg zur S-Bahn hiilt, werden umsteigende S-
Bahn Fahrgiiste frithzeitiger vom Busfahrer gesehen und laufen nicht mehr von
"hinten" auf den Bus zu. Dieser vorteilhaften Verdnderung stehen jedoch einige
verkehrliche Nachteile entgegen.

Vorausgesetzt, die Wertstoffcontainer sollen in diesem Bereich erhalten
bleiben, kommt nur die heutige Bushalteposition als Alternativstandort infrage.
Abgesehen davon, dass die Container damit deutlich niher an die
Wohnbebauung heranriicken, bedeutet dies auch, dass Container-Benutzer und
parkplatzsuchende Eltern oder Einkiufer versuchen werden, sich den Raum vor
der Bushaltestelle mehr oder weniger organisiert aufzuteilen. Da sich der
Abstand zwischen dem haltendem Bus und der Fuligéingersignalanlage deutlich
vergroBert, werden erfahrungsgemil auch mehr Autofahrer als heute den
Bereich, in der Hoffnung auf einen Parkplatz, anfahren. Das heilst, dass in
Richtung Oespeler Ortskern fahrende Busse nicht nur an einem wartenden Bus,
sondern mit hoher Wahrscheinlichkeit auch an einer ldngeren Reihe parkender
Autos vorbeifahren miissen.

Ein Begegnungsverkehr von Bussen untereinander oder Bussen mit
Lieferfahrzeugen/ LKW ’s wird dann kaum ohne gegenseitige Behinderungen
stattfinden kénnen. Die Uniibersichtlichkeit des Verkehrsgeschehens durch ein-
und ausparkende Fahrzeuge, iiberholende Fahrzeuge und den schwierigen
Begegnungsverkehr insbesondere im Zugangsbereich zur Grundschule wird
gegeniiber heute noch einmal deutlich erhéht.

Des Weiteren ist zu erwarten, dass umsteigende oder ausgestiegene
Busfahrgéste in geringerem Malie als bisher die FuBgingersignalanlage zur
Stralenquerung benutzen und stattdessen vermehrt im Kurvenbereich iiber die
Stralfe gehen werden.

Als Folge eines Neubaus der Buswendeschleife Dortmund Oespel miisste diese
neue Bushalteposition wiederum an den alten Standort zuriickverlegt werden.
Die siidliche Ein- und Ausfahrt der Buswendeschleife befindet sich genau im
Bereich der heutigen Wertstoffcontainer.

Bei Abwigung der dargestellten Vor- und Nachteile sollte aus der Sicht der
Dortmunder Stadtwerke die heutige Situation nicht verédndert und z. B. iiber
eine entsprechende Fahrbahnmarkierung/ Beschilderung das Parken zwischen
der Busposition und der Fuligiingersignalanlage (und unmittelbar dahinter)
verboten werden. Der dann freie, ca. 20 m lange Sichtbereich zwischen Bus
und Ampel ermoéglicht dem Strabenverkehr einen ungehinderten Einblick in
den Ampelbereich und bereinigt die heute uniibersichtliche Situation fiir die
Schulkinder. Die anfahrenden Busse miissten nicht mehr die parkenden Autos,
unter Zuhilfenahme der Gegenfahrbahn, iiberholen.



4. Zuwsammenfassung und Fazit

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass der Standort der geplanten
Buswendeschleife an der S-Bahnstation eine deutliche Verbesserung der
Verkniifungs-situation Bus / S-Bahn bedeutet. Die Dortmunder Stadtwerke
sehen keine rdiumliche Alternative, die den unterschiedlichen Anforderungen
von Fahrgisten, der Allgemeinheit und denen des Betriebes gleichermalien und
auch nur anndhernd gerecht wiirde. Die im B-Plan ausgewiesene Flache fiir die
Buswendeschleife ist von der Wohnbebauung des Oespeler Ortskernes
abgeriickt und befindet sich auBerhalb der vom allgemeinen StraBenverkehr
genutzten Flichen. Beeintrachtigungen fiir Anwohner oder den iibrigen
Stralenverkehr sind somit kaum zu erwarten. Die betrieblichen Mdglichkeiten,
die sich nach der Realisierung der Buswendeschleife ergeben, werden zu einer
weiteren Reduzierung des Busverkehrs auf der Strafie "Auf der Linnert als
zentraler Oespeler Ortsdurchfahrt fiihren.

Subsumtion

Bei Abwigung aller 6ffentlichen und privaten Belange gegeneinander und
untereinander ist eindeutig die Empfehlung auszusprechen, an dem Standort
swAuf der Linnert” fir die Busschleife festzuhalten.

Im Ubrigen wird auf die Punkte ,,5.2 S-Bahn-Haltepunkt™ und ,,6.3 Offentlicher
Personennahverkehr der beigefiigten Begriindung verwiesen.

Die Tagesiffnung wurde im Bebauungsplan gekennzeichnet und dabei eine
Lageungenauigkeit von +/- 30 m beriicksichtigt. Beim Ausbau der Busschleife
sind gegebenenfalls erforderliche MaBnahmen zu ergreifen.

o) Geltungsbereich des Bebauungsplanentwurfs und des
Landschaftspflegerischen Fachbeitrags

Die Geltungsbereiche des Bebauungsplanentwurfs und des
Landschaftspflegerischen Fachbeitrags wiirden nicht iibereinstimmen. Dies wiirde
einen Verfahrensfehler darstellen.

Stellungnahme der Verwaltung

Der Landschaftspflegerische Fachbeitrag umfasst die geplanten Wohnbaufldchen
westlich und 6stlich Wandweg sowie die unbebauten Flichen westlich Wandweg.
Eine Ausdehnung des Fachbeitrags auf den bebauten Bereich des Ortskerns ist
nicht erforderlich.

S-Bahn-Pfeiler

Im weiteren wird die Begriinung der S-Bahn-Pfeiler angeregt.



p) Stellungnahme der Verwaltung

Das in der Begriindung zum Bebauungsplan beschriebene Gesamtkonzept zur
Gestaltung des Bereichs unterhalb der S-Bahn-Trasse umfasst verschiedene
MabBnahmen: Anlegen einer 6ffentlichen FuB- und Radwegeverbindung mit
entsprechender Beleuchtung, Gestaltung der seitlichen Gehdlzbestinde und die
farbliche Gestaltung der Pfeiler.

Eine Begriinung der Pfeiler ist nicht vorgesehen, da aufgrund der
dariiberliegenden Bahntrasse keine Bewésserung im Bereich der Pfeiler erfolgt.

Die MabBnahmen, die im einzelnen im Rahmen der spiteren Ausbauplanung zu
erarbeiten sind, sollen iiber einen Gestattungsvertrag mit der Deutschen Bahn

gesichert werden.

Es wird empfohlen, den Anregungen 18.1 a) bis p) nicht zu folgen.



